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— rennfahrervonmorgen

Traumjob Rennfahrer: Der 12-jahrige NANDO WEIXELBAUMER aus Wien
traumt von der Formel 1. Der Linzer THOMAS PREINING, 22,
kann vom Rennsport schon gut Leben - als Werksfahrer von Porsche.
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Auf den Spuren groBer Traume.

TEXT: GERALD ENZINGER
FOTOS: MAXIMILIAN LOTTMANN

Schon sein Name ist Programm:
Nando. Seine Eltern haben ihn
nach dem Rennfahrer Fernando
Alonso genannt, der fUr so vieles
steht, was den Rennsport so faszi-
nierend macht: Speed, Kampfgeist,
Zweikampfwillen, Fahrgefiinhl. Mit
all dem scheint auch der Drittkl&ss-
ler der AHS Wien West reichlich
ausgestattet zu sein. Was mit ei-
nem Geschenk zum siebenten Ge-
burtstag und dem Ausflug in eine
Karthalle begann, hat sich binnen
funf Jahren (oder wie man in der
Szene rechnet: binnen finf Sai-
sons) bereits zu einer Profession
mit Neigung zur Perfektion entwi-
ckelt. Nando Weixelbaumer fallt
von Tag 1 mit atemberaubendem
Grundspeed auf und ist nun in
ganz Europa in mehreren Meister-
schaften unterwegs, von Italien bis
Schweden. Er hat ein Team, einen
Mentaltrainer, Physiotherapeuten,
Mechaniker und Dateningenieure.
Seine Interviews sind wohl formu-
liert, prézise und sie stellen einen
sehr jungen Mann dar, der sehr
konkrete Vorstellungen von seiner
Zukunft hat. Seine soll namlich in
der Formel 1 sein, zumindest aber
im gut bezahlten Rennsport.

Nando ist Kind, Wunderkind und
Investment in einem. ,Am Ende
hoffen wir nattrlich schon, dass
das viele Geld, das wir jetzt rein-
stecken, auch im besten Fall Ren-
dite bringt”, rechnet Vater Robert
Weixelbaum, Inhaber eines Anwalt-
blros in Wien, niichtern.

Vor der Rechnung aber steht die
Leidenschaft, die Passion. Ohne
die wirde kein 12-Jahriger so ein
Programm durchziehen: Mittwoch
ist meist Anreise zu den Rennen,
Donnerstag Training, Freitag Quali-
fying. Da ist der Druck am groBten.
»Wenn du hier keinen Erfolg hast,
bist du das ganze Wochenende am
Aufholen-Mussen und alles wird
sehr kompliziert®, berichtet Nando.
80, 100, manchmal 120 Piloten
kdmpfen um die letztlich 34 Platze
im Rennen. Der junge Weixelbau-
mer ist aber einer, der sich (wir er-
innern uns an seinen Vornamen) nie
geschlagen gibt, selbst wenn er
mal — was selten vorkommt — in der
Kampfzone in der Mitte des Feldes
starten muss. Denn wie Uberall im
Leben hat er auch hier einen klaren
Plan. ,Im Kartsport ist sehr wichtig,
sich vor dem Rennen zu (iberlegen,

was man macht. Vor allem die Po-
sition in der ersten Kurve kann ent-
scheidend sein. Hier kann man gut
durchschllpfen weil es fast immer
Kollisionen gibt.“ Nando wahlt ger-
ne die AuBenspur, die ist riskanter,
weil man von der Innenseite torpe-
diert werden kann, aber im Erfolgs-
fall lebt er dort dann auf der Uber-
holspur. ,Das kann in die Hose
gehen — aber ich bin lieber einer,
der kreativ ist.”

Bis er auf der Rennstrecke seine
Uberdosis Fahrgefiihl und seine
kindliche Freude am Fahren ausle-
ben kann, hat er meist schon Tage
an Erwachsenenarbeit hinter sich.
Prézise filtert er mit seinem Ingeni-
eur Datenanalysen, sucht die fiir ihn
relevanten Spots: Kurvenbewegun-
gen, Bremspunkte. Mit dem Mecha-
niker analysiert er jeden Millimeter
Veranderung am Kart, der Driver-
coach erstellt mit den Matchplan.

So klingt einer, dessen Idol Niki
Lauda ist - obwohl der sechs Jahr-
zehnte vor ihm geboren wurde. ,Er
hat nie aufgehort zu kdmpfen, und
alle anderen Interessen dem Renn-
sport untergeordnet.“ Nando kennt
Leute, die Lauda gekannt haben
und hért nie auf, sie nach Nikis Er-
folgsgeheimnissen zu fragen, er
liest und sieht, was die groBen
Champions alles taten, um Sieger
zu werden. Ayrton Senna ist sein
anderes Vorbild: , Auf der Strecke
aggressiv, daneben cool und kon-
zentriert.”

Nando will sich nun Jahr fiir Jahr
und Kategorie flr Kategorie nach
oben arbeiten, zwei Qualifikationen
fur Weltfinal-Rennen zeugen von
seinem internationalen Potenzial.
Sein Englisch ist perfekt, die Leis-
tungen in der Schule sind gut: ,,Sie
sind die Basis, dass die Lehrer in
meiner Schule so entgegenkom-
mend sind.”

In vier Jahren soll es dann rich-
tig losgehen, mit der Formel 4,
wvielleicht kann ich aber davor
schon ein bisschen Formel Ford
testen®. Bis dahin sollte sein Talent
so international aufgefallen sein,
dass er in ein groBes Nachwuchs-
programm kommt, denn im For-
mel-Sport steigen die Kosten noch
einmal exorbitant, und selbst im
Kart sind die Saison-Kosten klar im
sechsstelligen Bereich.

Aber man ist sich einig, sagen
die, die ihn sehen, und seinen

113




\/
MUl

— rennfahrer von morgen

Speed, seine Professionalitat: bei Sprintrennen gefahren, auf einer aus, zum anderen habe ich aber was ich von ihm Uiber das Rennfah-
2 so viel Talent kénnte es noch teurer  extrem anspruchsvollen Strecke, konsequent mein Trainingspro- ren, aber auch ber den Umgang
’ kommen, nicht zu investieren. bei sehr wechselhaftem Wetter.”“ Le gramm durchgezogen. Neben der mit Menschen gelernt habe. Ein
N\ Der rund ein Jahrzehnt altere Mans sei dagegen eher ein klassi- Schule blieb er bei seinen Fitness- Gliick mit so einer Persénlichkeit
e W Thomas Preining ist ein Beispiel, wie  sches Endurance-Rennen, wo es Einheiten, und er fuhr Tausende Ki-  gearbeitet zu haben.*
\'\ man es vom Kart zum gut bezahlten ~ auch um das (technische) Uberle- lometer am Simulator: ,Das ist et- Und so darf der Sohn der Mo-
\ Rennfahrer bringt — aber ,das Glick  ben geht. Der Nurburgring bietet was sehr Einsames, in so einem torrad-Legende Andreas Preining
hat nur einer von tausend.” eher ein Volksfest (,Du bist oft so dunklen Raum zu fahren — und es (»Ich bin meinen Eltern so dankbar,
Thomas ist Werksfahrer bei Por-  nah an den Zuschauern, du riechst hat mich geprégt. Aber es hat mich  dass sie mit mir durch alle Phasen
sche, ,das ist das Beste, dass es es, wenn sie gerade grillen.”) und als Fahrer so viel besser gemacht.” gegangen sind“) gréBer denn je
geben kann. In keiner Firma fUhlt ein Hochrisiko-Sport. ,Es ist eines Nicht unwesentlich dabei war ein trdumen. Porsche wird in der
KAlrer Taa R man sich als Rgnnfahrer so wohl ‘ der Rennen, wo ich seit Jahren um ngall: ~Gerade in der Zgit habe ich néchsten Regel-Generation in Le
/‘; VGH Betraustt und so professionell betreut.“ Prei-  den Gesamtsieg fahrep kr?\nn - mir alle Bocky—Fllme reingezogen. Mans wieder um Gesamtsiege fah-
/(g und viel Ehrgeiz ning hat mit 14 das wichtigste Kart-  aber es ist extrem gefahrlich, weil Es hat mich total inspiriert, nie auf- ren. ,Ich denke nicht, dass ich da
ausgestattet star- rennen der Welt gewonnen (in Las da einfach so viele langsamere Au- zugeben. Bei den ersten Rennen gleich im Team bin - aber sollte ich
tete Nando Wei- Vegas), trotzdem ist er heute nicht tos unterwegs sind und du nie danach hatte ich einen Rocky-Sti- mit guten Leistungen im Lauf der
xelbaumer, 12, in unter den 20 Piloten der Formel 1. weiBt, ob hinter der nachsten Kurve cker im Auto.“ Jahre eines spéteren Tages dafiir
die Rennfahrer- Der Unterschied: In der Formel 1 gerade wo ein Opel Manta fahrt, Mit dem ,Rennen danach*istes  qualifizieren, wére es ein Traum.* Thomas Preining,
9 Karriere zahlen viele Fahrer ein, um dabei wenn du mit deinem GT3-Porsche schon verraten: Die Karriere ist Parallel hat er als ein Testpilot des 22, hat Benzin im
zu sein, bei Porsche wird man aus-  angerast kommst.* weitergangen. Vor allem dank der Formel-E-Teams von Porsche auch Blut: Sein Vater
gesucht und entlohnt. Der Nirburgring gilt als Achter- Salzburger Rennfahrerfamilie Lech-  schon extrem eng mit den Ingeni- ”t\ﬂnct" Pre(;”l':f‘g war
Und Thomas fahrt im GT-Por- bahn - und mit Achterbahnen ner. Sie haben ihn zu einem For- euren an neuen Technologien gear- PRI
sche 911 in verschiedenen Rennse-  kennt sich Thomas aus. Seine Kar- mel-4-Test eingeladen, sind mit beitet, ,es ist unglaublich, wie
rien, vor allem aber auch bei den riere war schon einmal vorbei, ehe ihm eine Saison gefahren (Siege in- komplex diese Materie ist. Und fas-
groBen Klassikern: Le Mans, Spa, sie richtig angefangen hatte. In der klusive) und so ist er von Porsche zinierend.” ‘
Nurburgring. Und hoffentlich bald Formel 4 ging dem Sponsor (zu entdeckt und zum offiziellen Juni- Die Faszination Rennsport ist
mal Daytona. ,Wobei die 24 Stun- dem er zu dem Zeitpunkt auch eine or-Werksfahrer geworden. Robert eben groB wie eh und je, und das
den von Spa stehen fiir mich Uber familiare Bande hatte) das Geld Lechner hat immer an ihn geglaubt,  in vielen Bereichen. Mit Thomas
allen anderen Rennen. Das ist ein aus. Thomas stand quasi neben und Roberts Vater Walter wurde Preining und Nando Weixelbaumer -
reines Rennen flr GT3-Autos und der StraBe, denn das Rennfahren sein groBer Mentor. ,Wir haben sollten zumindest zwei junge N
daher wird hier von der ersten Se- war nicht mehr leistbar. ,! zwei Tage vor seinem Tod noch te- Osterreicher als Teil dieser groBen . : B
kunde bis zur letzten Kurve ein »lch dachte zum einen alles ist } lefoniert, es ist unbeschreiblich, Zukunft dabei sein. X =3 .
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